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JUDETUL ARGE§
MUNICIPIUL CAMPULUNG !
Str. Negru Voda, nr. 127, judetul Arges

Tel/fax: 0248511034, 0248510055
Mabil 0756.998.960; email: primarie@primariacampulung.ro

HOTARAREA nr. 253 din 14.12.2022
privind aprobarea actualizarii analizei cost beneficiu si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investifie "Amenajare alei pietonale (trotuare) pe
strada Grigore Alexandrescu si Soseaua Nationald in Municipiul Cimpulung"

Consiliul Local al Municipiului Cimpulung, judetul Arges intrunit in sedinti
extraordinara in data de 14 decembrie 2022;

Avand in vedere:

- Referatul de aprobare al Primarului Municipiului Campulung nr. 36818 din
21.11.2022 prin care se supune spre aprobare aprobarea actualizarii analizei cost
beneficiu si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitie
"Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada Grigore Alexandrescu si Soseaua
Nationald in Municipiul Campulung";

- Raportul de specialitate comun al Directiei Economice si Fiscale si Serviciului de
Dezvoltare Urbana nr. 36819 din 21.11.2022 prin care se propune aprobarea
actualizarii analizei cost beneficiu si a indicatorilor tehnico-economici pentru
obiectivul de investifie "Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada Grigore
Alexandrescu si Soseaua Nationala in Municipiul Campulung";

- Prevederile din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 64 / 2022 privind ajustarea
preturilor si a valorii devizelor generale in cadrul proiectelor finantate din fonduri
externe nerambursabile;

- Hotararea Consiliului Local nr. 67 din 29.06.2020 cu privire la aprobarea Studiului
de Fezabilitate al obiectivului de investifii "Amenajare alei pietonale (trotuare) pe
strada Grigore Alexandrescu i Soseaua Nationald In Municipiul Campulung" si
indicatorii tehnico-economici;

- Hotéarérea Consiliului Local nr. 31 din 28.02.2022 cu privire la completarea
Hotararii Consiliului Local nr. 67 / 29.06.2020 privind aprobarea Studiului de
Fezabilitate al obiectivului de investitii "Amenajare alei pietonale (trotuare) pe
strada Grigore Alexandrescu si Soseaua Nationald in Municipiul Campulung";

- Contractul de finantare nr. 7960 din 04.10.2022 incheiat pentru finantarea
obiectivului "Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada Grigore Alexandrescu si
Soseaua Nationald in Municipiul Campulung";

- Prevederile art. 129 alin. (2) lit. b si alin. (4) lit. d din Ordonanta de Urgenta a
Guvernului nr. 57 / 2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si
completérile ulterioare;

- avizul comisiilor de specialitate nr. 1 si 5 ale Consiliului Local;

In temeiul art. 196 alin. (1) lit. a din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019
privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,
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Consiliul Local al Municipiului Campulung
HOTARASTE :

Art. 1. — Se aproba actualizarea Analizei cost — beneficiu pentru obiectivul de
investitie "Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada Grigore Alexandrescu i Soseaua
Nationald in Municipiul Campulung" rezultatd in urma aplicarii prevederilor Ordonantei
de Urgentd a Guvernului nr. 64 / 2022, analiza prevazutd in Anexa nr. 1 care face parte
integrantd din prezenta hotarare.

Art. 2. — Se aproba ajustarea preturilor in cadrul devizului general pentru obiectivul
de investitie "Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada Grigore Alexandrescu si
Soseaua Nationald in Municipiul Campulung" rezultate in urma aplicdrii prevederilor
OUG 64 /2022, conform devizului prevazut in Anexa nr. 2 care face parte integrantd din
prezenta hotérare.

Art. 3. — Se aproba indicatorii tehnico-economici actualizati ai obiectivului de
investitie "Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada Grigore Alexandrescu §i $oseaua
Nationala in Municipiul Cadmpulung" , indicatori actualizati prevazuti in Anexa nr. 3 care
face parte integrantd din prezenta hotarére.

Art. 4. — Hotarirea Consiliului Local nr. 67 / 2020 se actualizeazd conform
prevederilor prezentei hotérari.

Art. 5. — Cu ducerea la indeplinire se insdrcineaza primarul municipiului
Campulung prin aparatul de specialitate.

Art. 6. — Prezenta hotarare va fi afisata si publicata pentru aducerea ei la cunostinta
publica si va fi comunicatd in termen legal Institutiei Prefectului — Judeful Arges,
Primarului Municipiului Campulung, Directiei Tehnice, Urbanism si Situatii de Urgenta,
Serviciului Juridic, Administratie Publica si Agricol si Serviciului de Dezvoltare Urbana.

Municipiul Campulung, 14.12.2022

Presedinte de sedinta,

Actele semnate in original

se regasesc la dosarul Contrasemneaza pentru legalitate,

sedintei.

Actele semnate in original

se regasesc la dosarul
sedintei.
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Anexa nr. 1 la Hotirirea Consiliului Local nr. 253 din 14.12.2022

"Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada
Grigore Alexandrescu si Soseaua Nationald in
Municipiul Campulung"

BENEFICIAR: MUNICIPIUL CAMPULUNG

MUNICIPIUL CAMPULUNG

‘ N Strada Grigore Alexandrescu si Soseaua
AMPLASAMENT: Nationala

S.C. H.V.LD. CONSULTING GROUP S.R.L.

PROIECTANT

2022
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FOAIE DE CAPAT

Denumire proiect:

“Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada Grigore Alexandrescu §i $oseaua
Nationala in Municipiul Campulung”

Beneficiarul lucrarii:
Municipiul Campulung
Proiectant :
S.C. H.V.1.D. Consulting Group S.R.L

Amplasamentul lucrarii:

Strada Grigore Alexandrescu §i Soseaua Nationald, Municipiul Campulung,
judeful Arges

Faza:
Studiu de Fezabilitate (S.F.)

Indicativ proiect:

Nr. P.2016/2020
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FOAIE DE SEMNATURI

Sef proiect:
Ing. Irina PETRESCU ,{-,::;Iil-;

Actele semnate in original

Colectiv de proiectare:

se regasesc la dosarul
sedintei.

Elaborare memoriu ol
Ing. Andrei RADU

Actele semnate in original
se regasesc la dosarul
sedintei.

Elaborare documentatie
Ing. Diinut Coveltir

Actele semnate in original
se regasesc la dosarul

Proiectat: sedintei.

Ing. Vlad URDAREANU

Actele semnate in original

Desenat: se regasesc la dosarul
Ing. Andrei RADU sedintei.

A

Verificat: . -
Ing. Irina PETRESCU] Actele semnate in original

se regasesc la dosarul
sedintei.
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BORDEROU

CAPITOLUL A. PIESE SCRISE

FOAIE DE CAPAT 2
FOAIE DE SEMNATURI 3
BORDEROU 4
1. INFORMATI GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII 1
1.1. Denumirea obiectivului de investitii 1
1.2. Ordonator principal de credite/investitor 1
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar) 1
1.4. Beneficiarul investifiei 1
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate 1
2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUY
PROIECTULUI DE INVESTITII l
2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in
prealabil) privind situatia actuali, necesitatea §i oportunitatea promovirii
obiectivului de investitii gi scenariile/optiunile tehnico-economice identificate gi
propuse spre analizi 1
2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare 1
2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor 1
2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu §i lung
privind evolutia cererii, in scopul justificirii necesititii obiectivului de investitii 1
2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 2
3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARIIVOPTIUNI TEHNICO — ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITII 2
3.1. Particularitati ale amplasamentului 2
a) Descrierea amplasamentului 2
b)  Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile 3
¢)  Orientdri propuse fafa de punctele cardinale §i fafa de punctele de interes naturale sau
construite 3
d)  Surse de poluare in zond 3
Surse de poluanti pentru ape 3
Surse de poluanti pentru aer 4
Surse potentiale de zgomor si vibratii 4
Protectia impotriva radiatiilor 5
Gestionarea deseurilor generate pe amplasament 5
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e) Date climaterice si particularitafi de relief

) Existenta unor:
- Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in mdsura in care pot fi
identificate 6
- Posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinatd; existenfa condifiondrilor specifice in cazul existenfei unor zone

=

protejate sau de protecie 6
- Terenuri care aparfin unor institufii care fac parte din sistemul de apdarare, ordine publica i
siguranfd nafionala 6
g} Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament 6
(i)date generale legate de amplasament 6

(ii)date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea convenfionala si nivelul
maxim al apelor freatice 7
(ili)date geologice generale 8
(iv) date geotehnice 8
(v) incadrarea in zone cu risc (cutremur, alunecari de teren, indunafii) in conformitate cu
regelemntdrile tehnice in vigoare 8
{vi) carecteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentarilor 8

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional — arhitectural gi

tehnologic:

a)  Caracteristici tehnice i parametri specifici obiectivului de investifii

b) Varianta constructiva de realizare a investifiei, cu justificarea alegerii acesteia

¢) Echiparea §i dotarea specifica funcfiunii propuse.

3.3. Costurile estimative ale investiei

a) Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investifii, cu luarea in considerare a

costurilor unor investifit similare, ori a unor standarde de cost pentru investifii similare corelativ

oo e e

cu caracteristicile tehnice §i parametrii specifici obiectivului de investifii 9
b)  Costurile estimative de operare pe durata normata de viafd/de amortizare a investifiei
publice. 10
3.4. Studii de specialitate, in functic de categoria si clasa de importanti a
constructiilor, dupa caz 10
a)  Studii topografice 10
3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei 10

4. ANALIZA FIECARUVFIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO- ECONOMIC(E)
PROPUS(E) 11

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinta si

prezentarea scenariului de referinti 11
4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,

inclusiv de schimbiri climatice, ce pot afecta investitia 12
4.3. Situatia utilititilor si analiza de consum 12
4.4. Sustenabilitatea realizérii obiectivului de investitii 12
4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de
investitii 13

4.6. Analiza financiari, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiari:
fluxul cumulat, valoarea actualizati netd, rata internd de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara 13
4.7. Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de performanté economicii:
valoarea actualizati neti, rata interni de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau,
dupa caz, analiza cost-eficacitate 16
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5.

4.8. Analiza de senzitivitate si analiza riscurilor 21

SCENARIU/OPTIUNEA TEHNICO — ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)
23

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitafii si riscurilor 23
5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) 23
5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) 23
5.4. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind: 24
a) Obginerea si amenajarea terenului 24
b)  Asigurarea utilitdfilor necesare functionarii obiectivului 24

<) Solufia tehnicd, cuprinzdnd descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,

Juncfional arhitectural si economic, a principalelor lucrdri pentru investifia de bazd, corelatd cu

nivelul calitativ, tehnic si de performantd ce rezulta din indicatorii tehnico — economici propugi 24
5.5. Principalii indicatori tehnico — economici aferenti obiectivului de investitii 25
d)  Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd — elemente fizice/capacitdfi fizice

care sd indice atingerea fintei obiectivului de investitii - §i, dupa caz, calitativi, in conformitate cu

standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare 25
e) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in funcfie de

specificul i finta fiecarui obiectiv de investifii 26
Au fost prezentafi in analiza cost-beneficiu. 26
[ Durata estimatd de execufie a obiectivului de investifii, exprimatd in luni 26

5.6. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor

tchnice 26
5.7. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca urmare a analizei

financiare §i economice 26
URBANISM, ACORDURI, AVIZE CONFORME 26

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire 26
6.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara 26
6.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege
26
6.4. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentirii capacititii existente26
6.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico — economici

26
6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot condifiona solutiile tehnice

26
IMPLEMENTAREA INVESTITIEI 26

CONCLUZII S1 RECOMANDARI 27
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H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.

Proiect 2016/2020 - "Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada Grigore Alexandrescu si
Soseaua Nationald in Municipiul Campulung” - Studiu de Fezabilitate

1. INFORMATI GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
L.1.  Denumirea obiectivului de investifii

“Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada Grigore Alexandrescu si Soseaua Nationald in
Municipiul Campulung”

1.2, Ordonator principal de credite/investitor
MUNICIPIULUI CAMPULUNG

1.3. Ordonator de credite (secundar/terfiar)
Nu este cazul.

1.4, Beneficiarul investitiei
MUNICIPIUL CAMPULUNG, str. Negru Voda nr.127, Campulung, judejul Arges,

1.5.  Elaboratorul studiului de fezabilitate
S.C. H.V.L.LD. CONSULTING GROUP S.R.L.

2. SITUATIA EXISTENTA S$I NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/
PROIECTULUI DE INVESTITII
2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil)
privind situafia actuald, necesitatea §i oportunitatea promovarii obiectivului de investifii §i
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate §i propuse spre analizd
Nu a fost elaborat studiul de prefezabilitate.

2.2.  Prezentarea contextului: politici, strategii, legislafie, acorduri relevante, structuri
institufionale §i financiare
Proiectul se fincadreazd intr-unul din obiectivele de dezvoltare regionald §i implicd
imbunatdfirea circulatiei pictonale i desfagurarea acesteia in conditii de siguranti.
Terenul pe care se va implementa prezentul obiectiv.de investifii apar{ine domeniului public §i
se afld in administrarea Municipiului Campulung.

2.3 Analiza situafiei existente si identificarea deficiengelor

Circulatia pietonald in zona perifericd a Municipiului Campulung nu se poate desfasura in
condifii optime i de siguran{a din cauza faptului ci nu sunt amenajate trotuare ce pot permite accesul
locuitorilor spre centrul localitdii.

in prezent, circulatia pietonald se poate realizeaza pe o potecd batatoritda de pamant in
vecinatatea gardurilor sau pe acostamentul drumului. Poteca de pamant nu are o continuitate ce poate
permite circulatia pietonilor pe distanje mai lungi, iar aceasta poate deveni greu accesibild in
perioadele ploiase. Circulatia pietonilor pe acostamentul drumului nu este recomandata din cauza ci
acesta nu este special amenajat §i nu are o lafime constantd care sd poatd permite localnicilor
tranzitarea zonei, simultan cu traficul rutier, in conditii de siguranta.

2.4, Analiza cererii de bunuri §i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolufia cererii, in scopul justificarii necesitaii obiectivului de investifii

Aleile pietonale (trotuarele) sunt prevazute a se realiza de la intrarea in Municipiul Campulung
pe o lungime totald de aprox. 3,1 km spre centrul orasului. Acestea vor asigura posibilitatea de
circulatie a locuitorilor in interiorul localitdfii in conditii de siguranta si confort.

Situafia actuald nu este una favorabild, circulajia pietonilor in interiorul municipiului fiind
defectuoasd. Poteca de pdmant existentd va suferi in continuare degradiri accentuate cauzate de
fenomene meteorologice ce vor ingreuna accesul pietonilor, iar circulatia pe acostamentul drumului
in conditiile actuale reprezintd un factor de risc constant pentru cetdjeni.

Nerealizarea prezentului obiect de investifie va impiedica dezvoltarea normald a zonei §i
reprezintd un impediment cultural pentru locuitorii de la periferia municipiului.

Pag. |



H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
Proiect 2016/2020 - "Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada Grigore Alexandrescu si
Soseaua Nationald in Municipiul Campulung" - Studiu de Fezabilitate

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investifiei publice

Realizarea prezentei investifii va imbundtatii condifiile de trai ale locuitorilor de la periferia
Municipiului Campulung §i le va permite acestora circulafia pietonald in conditii de siguran{a spre
centrul orasului.

Principalul obiectiv al investitiei este cresterea gradului de sigurantd a circulagiei. Odatd cu
realizarea aleilor pietonale, se vor amenaja i treceri de pietoni la intersectiile cu drumurile laterale,
pentru a fi evitate eventuale evenimente. Aceste alei pietonale vor fi amplasate in imediata vecinitate
a gardurilor, la o distan{a cat mai mare de partea carosabild a drumului, pentru a separa calea de rulare
a autovehiculelor de cea a pietonilor. Astfel, va fi indepdrtat riscul producerii unor accidente ce pot
pune in pericol integritatea umana.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARIVOPTIUNI TEHNICO - ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Amplasamentul celor doud scenarii este identic, respectindu-se traseul si
dimensiunile in plan §i in sectiune ale celor doui solutii tehnice propuse:
3.1.  Particularitafi ale amplasamentului
a) Descrierea amplasamentului

Amplasamentul obiectivului de investifii se afla in intravilanul Municipiului Campulung si
aparfine domeniului public ce se afld in administarea Primiriei Campulung.

-

64 H. RO el
Amenajare alei pietonale
Strada Grigore Alexandrescu
= 483.5m

L2

|
o

L«:LPodu'.-._g;‘.
. Sasuli TF

4‘ Soseaua Nationala

%z L=2625m

Pad. Rugirjoasa
. 68056

Pag. 2



H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.

Proiect 2016/2020 - "Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada Grigore Alexandrescu si
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Traseul aleilor pictonale va incepe imediat de la intrarea in localitate §i va continua, in lungul
Soselei Nationale, spre centrul oragului, pe o lungime de 2625m din care primii 820m pe partea stinga
a drumului, apoi, restul de 1805m, pe partea dreapta. Traversarea se va face in zona trecerii de pietoni
existente de la intersectia Soselei Nationale cu Aleea Decovilului.

Pe strada Grigore Alexandrescu, traseul aleilor pietonale va incepe de la podul existent §i va
continua pe o distand de 483.5 m, pe partea stingd a drumului, pana se va inchide cu trotuarul
existent.

Aleile pietonale vor avea acelasi sistem constructiv pe intreaga lungime, lifimea lor fiind de
1.5m incadrate de borduri de 10x15cm. Pe zonele pe care aleile pictonale sunt aldturate drumului,
delimitarca acestora de partea carosabild se va face prin borduri de 20x25¢m. Pe strada Grigore
Alexandrescu existd citeva zone restrinse unde spatiul nu este suficient pentru realizarea seciunii
propuse §i a fost necesard ingustarea sectiunii, lifimea minima previzutd a aleii pe zonele respective
fiind de 0,9m incadrate de borduri.

Suprafafa totala ocupata de lucrdrile previizute in prezenta investiie este de 4660m?.

b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile

Amplasamentul s¢ afld in partea sudica a Municipiul Campulung. Accesul se realizeaza din
DN73, inceputul lucririlor fiind la intrarea in localitate. Strada Grigore Alexandrescu este accesibila
din Soseaua Nationald, ramificajia ficindu-se in zona trecerii la nivel cu calea ferati.

c) Orientart propuse fajd de punctele cardinale §i fafa de punctele de interes naturale
sau construite

Amplasamentul se afld pe Soseaua Najionald, la limita Sudicd a Municipiului Campulung.
Traseul lucrdrilor urmeaza direcjia Nordului, spre centrul turistic al localitafii, acestea intrerupandu-
se in zona trecerii la nivel cu calea feratd. Aleile pietonale se vor construi §i pe strada Grigore
Alexandrescu, unde se vor continua din trotuarul existent al podului peste raul Targului si, urmirind
traseul spre Nord al drumului, se vor inchide prin racordarea la trotuarul existent.

d) Surse de poluare in zona

Surse de poluanti pentru ape

Traficul rutier ce deserveste santierul

Se¢ apreciazd cd emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific
santierului, de la manipularea §i punerea in operd a materialelor) care ar putea ajunge direct sau
indirect in apele de suprafatd sau subterane nu sunt in cantititi importante si nu modifica incadrarea
in categorii de calitate a apei.

Organizarea de santier

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizarea de santier - acestea se vor evacua in reteaua
de canalizare a localitdtii, concentratiile maxime admisibile fiind cele stabilite de NTPA - 002
“Normativ privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor”.

Impactul global in perioada de constructie este caracterizat ca fiind minor, pe termen scurt i
cu efect local sau regional.

Chiar dacd nu se cunoaste inci locajia exactd in care va fi amplasata organizarea de santier sau
depozitele permanente care vor fi folosite pentru lucrarea analizatd, principalele surse de poluare
aferente acestora se referd la apele pluviale colectate de la depozitele temporare de materiale de
constructie. Amplasamentul organizirii de santier va respecta urmitoarele: o distantd de minim 300m
fatd de zonele rezidentiale, ariile naturale protejate si vestigiile arheologice identificate; amplasarea
pe malurile raurilor si paraurilor.

Singurele surse de poluanti ar putea fi eventualele scurgeri accidentale de carburanti sau uleiuri
de la utilajele §i vehiculele implicate in lucrdrile de executie.

Deoarece lucrdrile de executie se vor desfagura cu respectarea normelor de protecfie a muncii
$1 mediului in vigoare, riscul unei astfel de poludri este minim.
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Surse de poluanti pentru aer

Principalele surse de poluare pot fi:

-activitatea utilajelor de constructie;

-transportul materialelor de constructie.

Utilajele, indiferent de tipul lor, funcfioneaza cu motoare diesel, gazele de esapament evacuate
in atmosferd confindnd intreaga gamd de poluan{i specifici arderii interne:oxizi de azot (NO),
compusi organici volatili (VOC), metan (CH4), oxizi de carbon (CO,C02), amoniac (NH3), particule
cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf
(S02).

Gama poluantilor organici §i anorganici emigi in atmosfera prin gazele de esapament contin
substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarcd, pe langa poluantii comuni (NOx, $O2, CO,
particule) prezenfa unori substanje cu potenfial cancerigen, evidentiat prin studii epidemiologice
effectuate de Organizatia Mondiald a Sanatafii: cadmiu, nickel, crom §i hidrocarburi aromatice
policiclice.

Se remarcd, de asemenea, prezenja protoxidului de azot (N20) - substanid incriminatd in
epuizarea stratului de ozon stratosferic - §i a metanului care, impreuna cu CO2 au efecte globale
asupra mediului, fiind gaze cu efect de ser.

Cantitafile de poluani emise in atmosferd de utilajele de construciie depind, in principal, de
urmatonii factori:

- nivelul tehnologic al motorului;

- puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;

- capacitatea utilajului;

- varsta utilajului/motorului;

- dotarea cu dispozitive de reducere a poludrii (catalizatoare).

Este evident ca emisiile de poluanti scad cu cit performantele motorului sunt mai avansate,
tendinja in lume fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cit mai mici pe unitatea de putere §i cu un
control cat mai restrictiv al emisiilor.

Avand in vedere cd firmele de constructii au in dotare vehicule de ultima generatie, fabricate in
striindtate, putem aprecia ca activitdfile de santier nu vor avea un impact deosebit asupra calitétii
aerului din zonele de lucru si nici in zonele adiacente acestora.

Surse potentiale de zgomot si vibratii

Principalele surse de zgomot si vibratii pot fi:

-Utilajele folosite in executie;

-Utilajele de transport materiale.

Amenajari si dotdri pentru protectia impotriva zgomotului

Pentru ¢ activitatea de execulie a obiectivului de investiii se va desfasura in aer liber, va
exista o dispersie rapida a zgomotelor produse, reducéind astfel acuitatea acestora si, mai ales,
transmiterea lor citre vecinatati. Impotriva zgomotului provenit de la activitatile din cadrul
obiectivului de investijie se impune mentinerea utilajelor tehnologice intr-o stare de functionare
corespunzdtoare prin executarea unor reparatii de calitate care sd evite producerea unor zgomote
sau vibratii accidentale §i utilizarea unor mijloace de transport fard defeciuni care si produca
zgomote sau vibratii excesive.

Masuri de protectia muncii impotriva zgomotului si a vibratiilor

Pentru evitarea zgomotelor si vibratiilor, se prevad urmitoarele misuri:

- Centrarea tuturor pdrtilor de rotatie ale utilajelor terasiere pentru atenuarea zgomotelor;

- Intretinerea si repararea periodicd a utilajelor terasiere folosite sau a unor agregate ale
acestora:

- Dotarea personalului deservent cu antifoane pentru protejarea auzului si ca masurd
preventiva in zonele puternic afectate (zona extractie §i incicare balast);

- Respectarea NTSM de citre personalul muncitor;
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- Folosirea unor scule si dispozitive de lucru functionale, fird defectiuni in activitatea de
reparatii si intretinere a obiectivului.

Nivelul de zgomot si vibratii

Avind in vedere mentiunile ficute, se apreciazi ci nivelul zgomotului la limita perimetrului
obiectivului se va inscrie in valorile admisibile , zgomotele fiind produse de utilaje specifice
activitdtilor de construcfie.

Protectia impotriva radiatiilor

Nu este cazul.

Gestionarea deseurilor generate pe amplasament

Deseurile rezultate din activitatea proprie se vor colecta din frontul de lucru, se vor transporta
§1 depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta santierului. Activitatea se va organiza
§i desfagura controlat, sub supraveghere, astfel incat cantitatea de deseuri din zona de lucru si fie
permanent minimd pentru a nu se induce factori suplimentari de risc din punct de vedere al sanatdtii
si securitdtii muncii.

Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de transport adecvate
$i numai la gropi de gunoi autorizate.

Executantul va respecta obligativitatea ce ii revine pentru gestiunea, evacuarea §i
eliminarea/valorificarea deseurilor, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Orice ambaleje ar rezulta in urma lucrérilor de executii, se vor prelua prin grija executatntului
§i se vor depozita in locuri special amenajte pentru a fi preluate de unitafi de salubritate/reciclare.

e) Date climaterice §i particularitafi de relief

Municipiul Campulung se afla in nord-estul judefului, in depresiunea omonima, la o altitudine
de 580-600 mdM. la poalele Muntilor lezer, pe malurile Raului Térgului.

Din punct de vedere climatic, regiunea se caracterizeazi printr-o clima temperat-continentald,
cu o temperaturd medie anuald de +8°C, cu media minimd in februarie +2,6°C §i cea maximad de
£24,9°C in luna august. Cantitatea anuala de precipitatii variaza intre 630 — 920 I/m?.

Conform STAS 6054-77, in municipiul Campulung, adancimea de inghet este de 90...100cm.

| STAS gosi T
3

T & -

[ L

&l

Hartd cu zonarea Rominiei dupa adancimea de inghey

Conform harfii de repartifie dupd indicele de umiditate Im a tipurilor climaterice,
amplasamentul obiectivului este specific Tipului climateric I cu Im cuprins intre 0..20.

Pag. 5



H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.

Proiect 2016/2020 - "Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada Grigore Alexandrescu si
Soseaua Nationald in Municipiul Campulung" - Studiu de Fezabilitate

i x r 3
ey
. Q== TERL
o =
s
~
- i -
5 B =] <
&d
) C-J'EI-- ]
o !
(AR "'. bt
¥ =
wr
=
Uy
3
* ‘l-—‘ ) -
. Cies
La «
C '
o .
. . -
’ =" - -
‘ . £ - o
v
. -
’, . -
, L
= >

‘ «
Harta cu zonarea Romaniei dupa tipul climateric, functie de indicele de umiditate

y/] Existenfa unor:

- Refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in mdsura in care
pot fi identificate

Pe amplasamentul lucrdrilor sunt existente retele de utilitifi ce deservesc locuitorii din zona.
Traseul aleilor pietonale va fi paralel cu linia electricd suspendatd, urmdrind linia stalpilor, firi a se
suprapune. Lucririle de exccutie ale aleilor nu implica sapituri de mare adancime, astfel conducta de
alimentare cu apd nu va fi afectatd.

Analizind situajia existentd si lucrérile ce urmeazi a fi executate, nu considerdm a fi necesara
relocarea sau protejarca refelelor edilitare prezente in amplasament.

- Posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata, existenfa condifiondrilor specifice in cazul
existenfei unor zone protejate sau de protecfie

In imediata vecindtate a amplasamentului lucrérilor se afla castrul roman Jidava, ce se regiseste
in Lista monumentelor istorice din judeful Arges cu doud monumente: Castrul de pamant de la
inceputul sec. Il §i Castrul de piatra de la inceputul sec. 111,

Traseul aleilor pietonale se intersectreazi cu drumul de acces al castrului roman din Soseaua
Nationald. Aleile pietonale nu vor obstructiona accesul spre monumentele istorice, ci vor cregte fluxul
turistic din zona prin amenajarea acestora.

- Terenuri care aparfin unor institufii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine
publicd i sigurania nafionala

In zona amplasamentului nu existd terenuri care si aparfind unor institujii ce fac parte din
sistemul de apdrare, ordine publica si siguranid najionala.

g Caracteristici geofizice ale teremidui din amplasament

(i)date generale legare de amplasameni
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Conform reglementirii tehnice "Cod de proiectare seismici - Partea | - Prevederi de proiectare
pentru cladiri™ indicativ P100-1/2013, zonarea valorii de vérf a accelerafiei terenului pentru
proeictare, in zona studiatd, pentru evenimente seismice avdnd intervalul mediu de recuren(d
IMR=225 ani, are o valoare ag=0,30 g.

aTa why tn aty B aky ol vhe Lo 1.

Harti cu zonarea Romaniei dupa valorile de varf ale acceleratiei terenului ag

Perioada de control (coly) Tc a spectrului de rdspuns reprezintd granifa dintre zona de valori
maxime in sprectrul de accelerajie absolute §i zona de valori maxime in spectrul de viteze relative.
Prentru zona studiata, perioada de col are valoarea Tc=0,7 sec.
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Harta cu zonarea Romaniei dupa perioada de control (coly) Tc

(ii)date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si
nivelul maxim al apelor freatice

Pe baza analizei datelor de laborator asupra probelor de pamant prelevate, s-a constatat ci
natura pamanturilor diferd considerabil pe intreaga lungime a traseului aleilor. Astfel, terenul de
fundare din amplasament contine pdmanturi de tipul P1, P2, P3, P4, P5. Nu s-a putut stabili concret
presiunea conventionald mediatd pentru intreg amplasamentul dar, constructiile ce urmeaza a se
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realiza nu implicd incircari mari ce pot pune in pericol stabilitatea generald a zonei. Nivelul
Hidrostatic se regdsesste la adancimea de ~3m sub cota terenului natural.

(iii)date geologice generale

Partea de Nord-Eest a judefului Arges se caracterizeaza printr-un relief aparte: munii, dealuri
si podiguri piemontane. in acest cadru natural se afld oragsul Campulung Muscel si agezirile din
imprejurimi. Varietatea formelor de relief si gradul de fragmentare a acestora se datoreazi, in
special, alcatuirii geologice complexe. Muntii se caracterizeaza printr-un aspect alpin, datoritd
indl{imii §i masivitaii lor. Din creastd pornesc spre sud culmi masive, prelungi si domoale, cu o
ramificafie accentuatd. Aceste culmi sunt despirtite de véi adanci. in Nordul depresiunii
Campulung, intre raul Doamnei §i Dambovita, se inal{d masivul lezer (Harta Muntilor lezer-
Papusa), unitate de relief distinctd. Legatura intre creasta Fagdragului §i masivul lezer se face prin
culmea mai joasd Mezea-Oticu. Din masiv se prelungesc spre Sud si Sud-Est mai multe culmi
netede: Plaiul lui Patru, Plaiul Tezerului Mare, Plaiul Vicarea §i culmea prelungd Danciu-
Portdreasa-Zanoaga. Ceilal{i muni care se invecineaza cu depresiunea Cimpulungului sunt:
Pépusa, Leaota §i Piatra Craiului. Aceastd depresiune este una dintre cele mai bine individualizate
din tard, la sud cu dealuri inalte subcarpatice acoperite cu pisuni, faneje si pomi fructiferi.

(iv) date geotehnice

Municipiul Campulung este situat in partea esticd a Depresiunii Getice si la sud de masivul
lezer-Pépusa. Formatiunile intalnite in regiune apartin cristalinului, cretacicului, paleogenului,
miocenului, pliocenului §i cuaternarului. Bazinul Campulung este traversat, de la nord la sud, de riul
Térgului si este umplut in totalitate cu formatiuni pliocene si cuaternare.

Suprafata terenului din zona cercetata are echilibrul asigurat si nu prezinti probleme de stabilitate.

(v) incadrarea in zone cu risc (cutremur, alunecari de teren, indunafii) in conformitate cu
regelemniarile tehnice in vigoare

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de maccrozonare, a arici pe care se afla
amplasamentul se va face in conformitate cu Monitorul Oficial al Romaniei: Legrea nr.
575/noiembrie 2001: Lege privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului najional - Sectiunea
a V-A: zone de risc natural. Riscul este o estimare matematicd a probabilitdii producerii de pierderi
umane $i materiale pe o perioadd de referin{d viitoare §i intr-o zond datd pentru un anumit tip de
dezastru. Factorii de risc avuji in vedere sunt: cutremurele de pamant, indundatiile §i alunecdrile de
teren.

Cutremurele de pamant: amplasamentul se afld in zona de intensitate seismica 7; (pe scara MSK),
cu o perioadd revenire de cca. 50 ani;

Indunatii: amplasamentul nu se afld intr-o zond cu risc natural de inundatii;

Alunecirile de teren: amplasamentul nu se afld intr-o zond cu potential de producere a
alunecarilor de teren, probabilitatea de alunecare "practic zero™.

(vi) carecteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza swudiilor existente. a
documentarilor

Din punct de vedere hidrologic, zona orasului Campulung se caracterizeazi prin prezenta apei
freatice cu nivel liber, cantonatd in depunerile aluvionare ale sistemului de terase ale raului Targului.
Acviferul freatic are, in general, permeabilitate mare, debite reduse si se manifestd sub forma de
izvoare de importanta redusa, la baza terasei superioare.

Nivele de apd cu debite reduse se pot intalni si in depunerile deluviale de panta sau in conurile de
dejectie.

Nivelul apelor freatice variazi, in functie de perioadele ploioase si secetoase, la adancimi de 3-
4m fatd de cota terenului natural.

3.2, Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional — arhitectural si
tehnologic:
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a) Caracteristici tehnice §i parametri specifici obiectivului de investifii

Prezenta investifie isi propune imbundtdfirea conditiilor vietii locuitorilor municipiului
Campulung. Aleile pietonale (trotuarele) au rolul de a permite circulatia localnicilor in interiorul
municipiului in conditii optime de siguranta. Principalul considerent pentru dimensionarea aleilor a
fost ca acestea sd permiti trecerea liberd a cel pufin doud persoane simultan. Astfel, aleile pietonale
vor avea o ldfime de 1,5m si vor fi incadrate de borduri. Pe zonele pe care aleile pietonale sunt in
imediata vecindtate a drumului, acestea vor fi separate de partea carosabild printr-o borduri ridicata,
din considerente de siguranti.

b) Varianta constructiva de realizare a investiiei, cu Justificarea alegerii acesteia

Prezenta investijie propune realizarea unor alei pietonale in Municipiul Cimpulung, in lungul
Soselei Nationale §i a strizii Grigore Alexandrescu. Aleile pietonale vor avea o lungime totald de
3108.5m din care 483.5m pe strada Grigore Alexandrescu si restul de 2625m pe Soseaua Nationala.
Pe Soscaua Nationala, aleile pietonale vor incepe de la intrarea in localitate, pe partea stangd, din
dreptul primei gospodarii apoi, peste 820m, in zona trecerii de pietoni existente, pe partea dreapti
pentru incd 1805m, pand in zona trecerii la nivel cu calea feratd. Pe strada Grigore Alexandrescu,
aleile pietonale vor incepe de la podul existent, pe partea stangd, pe o lungime de 483.5m, péna se
vor inchide prin racordarea la trotuarul existent.

in sectiune, aleile pietonale vor avea o lafime de 1,5m si incadrate de borduri 10x15cm pe
ambele piri. Pe strada Grigore Alexandrescu, in zona gospodariilor, spatiul existent nu permite
realizarea unor alei cu o deschidere constantd de 1,5m astfel, lifimea acestora a fost adaptatd pentru
a se incadra in spatiul disponibil, 1a{imea minimi a acestora pe aceastd zond fiind de 0,9m. Pe strada
Grigore Alexandrescu, aleile pietonale se vor executa pe marginea drumului, separandu-se de partea
carosabild printr-o bordurd de 20x25¢m. Aceeasi solufie constructivd se va adopta si pe Soseaua
Nationald pe zonele pe care aleile pietonale vor fi alaturate drumului.

Ca i structuri a aleilor, au fost propuse doui scenarii:

Scenariul nr. 1

- 4cm BAS:

- 12em beton C16/20;

- 15c¢m strat de balast,

Scenariul nr. 2

- pavele autoblocante;

- 5cm strat de nisip:

- 15cm beton C16/20;

- 20cm strat de balast.

c) Echiparea si dotarea specifica funcfiunii propuse.
Lucrarile implicite obiectivului de investifii analizat nu impun echiparea si dotarea specificd a
acestuia pe perioada de executie sau pe perioada de viald a constructiei.
3.3.  Costurile estimative ale investiei

aj Costurile estimate pentru  realizarea obiectivului de investifii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investifii similare, ori a wnor standarde de cost pentru investifii
similare corelativ cu caracteristicile tehnice §i parametrii specifici obiectivului de investiii

Caracteristici comparative Costuri unitare | Observatii
calculate
conform proiect
Caracteristica J Valoare um. | Lei/um
- o [lei]
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Alei pietonale (trotuare)
pe strada Grigore
Alexandrescu i Soscaua
Nationali (Solutia 1
recomandata) - mp

1.249.627,09

mp

268,16

Valoarea unitara (lei/mp) este
comparabila cu alte lucrari similare
realizate (£15-20%)

Caracteristici comparative

Costuri unitare
calculate
conform proiect

Observatii

Caracteristica Valoare um. | Lei/um
|lei)
Alei pietonale (trotuare) | 1.399.582,35 | mp 300,34 Valoarea unitard (lei/mp) este
g‘l 5“’“‘*: G“go_“:s comparabild cu alte lucrari similare
exandrescu §1 Hoseaua = X
Nationali (Solutia 2) - realizate (+15-20%)
mp
b) Costurile estimative de operare pe durata normata de viafa/de amortizare a investiiei
publice.

S-au evaluat in capitolul de analizi financiara.

3.4, Studii de specialitate, in functie de categoria i clasa de importanta a

constructiilor, dupd caz

a)Studii ropografice

Masuratorile s-au efectuat cu echipamentul GPS Altus APS-3 | punctele de detaliu fiind
determinate prin metoda RTK (cinematica in timp real) prin utilizarea in timp real de corectii
diferentiale provenid de la o statie de referinta a serviciului specializat ROMPOS

Punctele de detaliu care definesc imobilele au fost identificate cu o tripla determinare a
coordonatelor la momente de timp diferite, folosind corectiile diferentiale de la aceiasi statie de
referinta (RO_VRS_3.1_GG), obtinandu-se in acest fel 0 o precizie orizontala de 10mm + [ppm si

o precizie verticald de 20mm + Ippm.

Echipamentul GPS Altus APS-3 | cu ajutorul softului Carlson SurvCE 3.0 transiorma automat
coordonatele din sistemul european de referinta ETRS 89 in sistemul national de referinta S 42-

proiectia Stereografica 1970, avand incorporat programul TransDatRo 4.01.

Lucrari de birou

Operatiunile de birou au constat in urmatoarele:
- calculul coordonatelor;
- intocmirea inventarului de coordonate;
- raportarea punctelor pe plan si elaborarea planului;
- elaborarea planului de incadrare in zona;
- verificarea calculelor efectuate;
- redactarea memoriului tehnic.

3.5.  Grafice orientative de realizare a investitiei

Scenariul nr. 1 si scenariul 2

ETAPE

in realizarca investitici, Solutia |

LUNI

Anul

Anul 2

L [2 [3 TaTs Te [vl [s Jo Jw[n]n

B[]

Cap. I Cheltuicli pentru obtinerca si

amenajarca terenului
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Obtinerea terenului

Amenajarea terenului

Amenajan pentru protectia mediului si

aducerea terenului la starea imitiala

Cheltuieh  pentru  relocarea’protectia
utilitatilor

Cap. 11 Cheltuieli pentru asigurarea

utilitatilor necesare

Cap. 11 Cheltuieli pentru proicctare
si asistenta tehnica

Studii teren

Documentatii-suport st chelwieli

pentru obtinerea de avize, acordun si
autorizatii

| AmOnZat

Expertizare tehnica
Centificarea performantei encrgetice si
|_auditul energetic al cladirilor

Proiectare

Organizarea procedunlor de achizitie

Consultanta

Asistenta tehmica

Cap. IV Cheltuicli cu investitia de
haza

Constructii si instalatii

Cap. V Alte cheltuicli

Organizare de santer

Comisioane.  cote, taxe.  costul
creditului k

Cheltuieli diverse si neprevazute :

Chelweli  pentru informare s
publicitate

Cap. VI Cheltuieli pentru probe
tehnologice si teste

Durata lucrdrilor de executie aferente obiectivului de investifie este de 12 luni atat pentru
scenariul 1, cat §i pentru scenariu 2.

4. ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO-
ECONOMIC(E) PROPUS(E)
4.1.  Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referintd
Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare $i evaluare economicd a proiectelor.
Aceastd analiza are drept scop si stabileasca:
* misura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului social in Roménia si
in mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul céreia se solicita finantare
® misura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii, evaluata prin calculul
indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.
Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:
* Hotardrea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare i continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
* ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 - Comisia
Europeana

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele

evaluarilor tehnice si ale estimarilor privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor
fundamenta pe reglementarile tehnice in vigoare in Romania.
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Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de
implementare a investitie propuse in situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF -
Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantifici diferenta dintre beneficiile si
costurile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceastd diferentd cu un factor de
actualizare, operatiune necesard pentru a ,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a evaluarii
costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2022,
echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in
preturi constante 2022.

4.2.  Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice, ce pot afecta in vestitia
Nu este cazul.

4.3.  Situatia utilitagilor si analiza de consum
Ipotezele care au stat la ,b_a%a evaludrii sunt prezentate in tabelul urmétor:

Element Ipoteze
Anul 2022 este considerat anul de referinta al proiectului, iar analiza
Perioada proiectului cconomico-financiard a proiectului are ca punct de referintd anul 2022,
Toate ipotezele au fost ficute pe o perioada de 25 de ani.
Populatia S-a estimat o crestere anuali a populatiei localitatilor de 1%.
Costurile de intretinere | Costurile de intretinere si operare au fost estimate la nivelul unei
§1 operare fuctiondri optime a tuturor obiectelor previzute in proiect.

Perioada de amortizare pentru noile echipamente a fost calculata
folosind metoda amortizarii liniare. S-a considerat pentru constructii o
perioada medie de amortizare de si pentru instalatii §i montaj o durati
medie de viata de 40 de ani.

In functic de durata de viatdi a lucrarilor de constructii si a

Perivada de amortizare

Inlocuiri/Reinvestiri instalatiilor, s-a previzut un cost de inlocuire a acestora la sfarsitul
perioadei de viata.
TVA In momentul de analizi economico-financiard s-a considerat

valoarea TVA de 19%

Valoarea reziduald a fost calculatd ca diferenta intre costul total cu
Valoarea reziduala investitia §i valoarea amortizata cumulati pénd la sfarsitul perioadei de
analiza.

Pentru analiza economico-financiara s-a folosit o rata de 4% pentru
actualizarea fluxurilor de numerar actuale

Cota profit S-a folosit o cotd de profit de 5%

Rata de actualizare(%)

Pe langa costurile de investitie, proicctul genereaza si cheltuieli pe termen lung, asociate
intretinerii.

Avind in vedere tendinta generala de crestere a preturilor i tarifelor pentru materii prime,
materiale i servicii de la un an la altul reflectate de evolutia pietei, s-a considerat ipoteza ca acestea
vor continua si creasca. Aceasta va atrage deasemenca o crestere a veniturilor din salarii in masura
sd acopere cresterea preturilor bunurilor si serviciilor.

4.4, Sustenabilitatea realizdrii obiectivului de in vestitii
a) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse
Prin proiect se realizeaza urmatoarele obiective:
* imbundtétirea conditiilor de viatd pentru populatie;
* asigurarea accesului la serviciile de bazi:
¢ cresterea numdrului de locuiton care beneficiaza de servicii imbunatatite;
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Prin implementarea acestui obiectiv de investitie se ridicd nivelul de viati la tara, tineretul nu
va mai migra la oras sau in alte {ri, se pot atrage investitori, se dezvolta activitatile sociale, culturale
si economice, se creeazi oportunititi ocupationale.

Din punct de vedere cultural, proiectul nu prezintd impact in niciuna dintre scenariile tehnico-
economice analizate.

Referitor la egalitatea de sanse, indiferent de sex, nationalitate, stiri de sinatate si/sau alte
conditii ce pot ingradi drepturi, investifia asigurd aceleasi beneficii si au acelasi impact asupra tuturor
beneficiarilor la nivel de individ.

b) Estimiri privind forta de munci ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare
Se estimeaza ca in perioada de execufie se vor ocpa circa ce locuri de munci. Pentru faza de
operare nu se vor genera noi locuri de munca.

¢) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a siturilor
protejate, dupai caz;
Nu este cazul.

d) Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural i antropic in care acesta
se integreazi, dupa caz.
Per total complexitatea lucrarii este una redusa neputand fi asociati factori de risc semnificativi.

4.5.  Analiza cererii de bunuri si servicii, care Jjustifica dimensionarea obiectivului de
investifii

Dezvoltarca infrastructurii pietonale in zonele urbane reprezintd un element esential in cadrul
oricarui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea zonelor urbane. De
fapt, crearca de infrastructura pietonald reprezintd primul pas in cadrul procesului de dezvoltare
locald, in ideea cd aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneazi ca un ,magnet” pentru
potentialii investitori.

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atdt mai mare cu cat infrastructura este mai
dezvoltatd. Astfel, construirea si intretinerea unei infrastructuri de buna calitate au un efect
multiplicator, ce creeazi numeroase locuri de munci si impulsioneazi dezvoltarea economici.

Infrastructura constituie un element de bazi in asigurarea condifiilor necesare pentru un trai
decent dar §i pentru dezvoltarea economicd a comunitatilor. Infrastructurd neadecvata este unul din
clementele principale care contribuie la mentinerea decalajului accentuat dintre zonele rurale si
urbane si reprezintd o piedica in calea procesului de dezvoltare socio-economic.

4.6.  Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd financiara:
Sfluxul cumulat, valoarea actualizatd netd, rata internd de rentabilitate; sustenabilitatea
Sfinanciard
Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si

incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum
si a veniturilor financiare generate.
Indicatorii utilizati pentru analiza financiari sunt:

Valoarea Neta Actualizatd Financiard a proiectului;

Rata Internd de Rentabilitate Financiard a proiectului;

Raportul Beneficiu - Cost; si

Fuxul de Numerar Cumulat.
Valoarea Netd Actualizati Financiard(VNAF) reprezintd valoarea care rezultd deducind
valoarea actualizatd a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizata a beneficiilor
previzionate.
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Rata Internd de Rentabilitate Financiard (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un
flux de costuri §i beneficii exprimate in unitdti monetare are valoarea actualizatd zero. Rata internd
de rentabilitate este comparati cu rate de referintd pentru a evalua performanta proiectului propus. In
Documentul de lucru nr. 4 al Directiei Generale de Politica Regionala din cadrul Comisiei Europene
se prezintd tabelul cu profitabilitatea asteptatd in cazul a diferite tipuri de infrastructuri. Din acest
tabel reiese faptul ci pentru proiectele de drumuri fird taxa nu se asteaptd nicio profitabilitate.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiazd masura in care beneficiile proiectului acopera
costurile acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereazi suficiente
beneficii si are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezintd totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe
intreg orizontul de timp analizat.

Calculele pentru profitabilitatea financiara a investitiei totale sunt prezentate in tabelul urmator.

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale {Lei, cu TVA,
preturi constante 2022)

Caleulul Ratei Inteme de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (lei, cu TVA, pretun constante 2022)
(\;: ! A:: l Intrari | Venituri lesiri Cont e Valasree E:::::l‘ Flox de :::::::f:r
analiza | operare oovptractie | Fesiiemla intretinere it i = actualizat

2022 0 0 2061321.38 | 1797416.03 0.00 206132138 -2061321.38 -2061321.38
2023 | 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2024 2 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2025 3 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2026 4 0 0 79519.15 0 0.00 79519.15 -79519.15 -67972.97
2027 b 0 0 79519.15 0 0.00 79519.15 -79519.15 -65356.79
2028 6 0 0 79519.15 0 0.00 79519.15 -79519.15 -62843.98
2029 1 0 0 4931 42 0 0.00 493142 493142 -3747.39
2030 ] 0 0 2367081 .58 0 0.00 2367081.58 -2367081.58 -1729626.51
2031 L 0 0 4931 42 0 0.00 493142 493142 -3462.84
2032 10 0 0 4931 42 0 (.00 4931.42 -4931 42 -3331.17
2033 1 0 0 79519.15 0 0.00 79519.15 -79519.15 -51655.64
2034 12 0 0 79519.15 0 0.00 79519.15 -79519.15 -49667.66
2035 13 0 0 79519.15 0 0.00 79519.15 -719519.15 -47759.20
2036 14 (U] 0 79519.15 0 0.00 79519.15 -79519.15 -45922.31
2037 15 0 0 447403076 0 0.00 4474030.76 -4474030.76 -2484429.28
2038 16 0 [ 493142 0 0.00 493142 -4931 42 -2632.89
2039 17 0 0 7951915 0 0.00 79519.15 -79519.15 -40825.13
2040 18 0 0 79519.15 0 0.00 79519.15 -719519.15 -39250.65
2041 19 0 0 79519.15 0 0.00 79519.15 -79519.15 -371739.79
2042 20 0 0 7951915 0 0.00 79519.15 -79519.15 -36292.54
2043 21 0 0 493142 0 0.00 493142 493142 -2164.40
2044 2 0 0 2367081 58 0 0.00 2367081.58 -2367081.58 -998671.72
2045 23 0 0 493142 0 0.00 4931.42 4931.42 -1999.20
2040 24 1] 0 1422223 57 0 142222357 493142 1422223 .57 4356022.75

Rata imterna de rentabilitate financiam a investitiei totale

(RIRF/C) -8.22%

Valoarca Neta Actualizata Financiata a Investiier Totale

(VANF.C) 2452622 55

Raponul beneficn Cost al capitalului (B.CC)

In mod evident, o investitie pentru utilizarea careia nu se percep taxe nu este o investitie
rentabild din punct de vedere financiar. Astfel, rezulta valori necorespunzitoare pentru rentabilitatea
financiara a investitiei (RIRF/C < 4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este negativ pentru
toti anii de operare a investitiei, cu exceptia ultimului an, cand este luatd in calcul valoarea reziduala.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip,
sunt intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice.
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Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil,
din prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxurile
de costuri corespund scenariului incremental ,,Fara Proiect” -, ,Cu Proiect™.

Durabilitatea financiara a capitalulu investit (le, cu TVA, pretun 2020)
Total
A:: ' A:: ; Intrari Grant UE ('ot:‘:’ril:zﬂr :oCn::| ‘:ie Investitie (nslur:ed:l ::::ef:r n':l:ln‘ef:r
analiza | operare T do l:’:::iucrc net cumulat
2022 206132138 | 206132138 1] 1797416.03 | 2061321.38 0.00 0.00 0.00
2023 | 0 0 (00 0.0u 0.00 0.00 0.00
2024 2 0 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2023 3 0 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2026 4 79519.15 0 0 0.00 79519.15 0.00 0.00
2027 s 79519.15 0 0 0.00 79519.15 0.00 0.00
2028 6 79519.15 0 79519.15 0.00 79519.15 0.00 0.00
2029 7 493142 0 493142 0.00 493142 0.00 0.00
2030 8 367081.58 0 367081.58 0.00 36708158 0.00 0.00
2031 9 4931 42 0 493142 0.00 4931 .42 0.00 0.00
2032 10 493142 0 493142 0.00 493142 0.00 0.00
2033 1 79519.15 0 79519.15 0.00 79519.15 0.00 0.00
2034 12 79519.15 0 79519.15 0.00 79519.15 0.00 0.00
2035 13 79519.15 0 79519.15 0.00 79519.15 0.00 0.00
2036 14 7951915 0 79519.15 0.00 79519.15 0.00 0.00
2037 15 47403076 0 474030.76 0.00 474030.76 0.00 0.00
2038 16 493) 42 0 4931 42 0.00 493142 0.00 0.00
2039 17 79519.15 0 79519.15 0.00 79519.15 0.00 0.00
2040 18 79519.15 0 79519.15 (.00 7951915 0.00 0.00
2041 19 7951915 0 79519.15 0.00 79519.15 0.00 0.00
2042 20 79519.15 0 79519 15 (.00 19519.15 0.00 0.00
2043 21 4931.42 0 493142 0.00 493142 0.00 0.00
2044 2 367081 .58 0 367081.58 0.00 367081.58 0.00 0.00
2045 23 491142 0 493142 0.00 493142 0.00 0.00
2046 24 493142 0 -950044.76 05497618 4931 .42 0.00 0.00

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in cenditiile in care
costurile de operare si intretinere periodica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi sustinute de
catre Beneficiar prin alocatii bugetare.

Analiza financiara a condus la obtinerea urmatorilor indicatori globali de evaluare a profitabilitatii
financiare a investitiei:
Principalele rezultate ale analizei financiare

Fira contributie Cu contributie
comunitarid (RRF/C) comunitard (RRF/K)
L A B
Solutia | Ratd de rentabilitate o) K
1 financiard £ -8.22 RbiC NIA REF
Valoare actuald netd | (Lei) | -2452622.55 VAN/C N/A VAN/K

Pentru ca un proiect sd necesite interventie financiard din partea fondurilor publice, VANF a
investitiei trebuie sa fie negativd, iar RIRF a investitiei mai micd decét rata de actualizare (4%).
Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceca
ce inseamnd ¢d proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabild din punct de vedere financiar este compensatd de o evolutie
favorabila din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmdrit in special
pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.
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De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>G, RIRE>5%)
reprezintd o conditie obligatorie pentru ca proiectul si primeascé finantare. Verificarea indeplinirii
acestei conditii face obiectul capitolului de analizd economica.

4.7.  Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economicd:
valoarea actualizatd netd, rata internd de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupd caz,
analiza cost-eficacitate

Prin analiza economici se urmdreste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea
economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizatd din perspectiva intregii societdti (municipiu, regiune sau tard), nu numai
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiard este consideratd drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-
cconomice. In vederea determindrii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustéri
pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanta
cu:

e, Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia

Europeani pentru perioada de programare 2014-2020;

e HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment” — proiect finantat de Comisia Europeand in vederea armonizérii analizei cost-
beneficiu pentru proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a
fost realizat in vederea unificirii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe
teritoriul Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite in
proiectele transnationale TEN-T, dar recomanddrile prezentate pot fi folosite §i pentru analiza
proiectelor nationale;

¢ General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments™ - ACIS, 2009;

e Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects”™ - elaborat de Jaspers.

» Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor
in Sectorul de Transport §i Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master
Planului, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice
si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor
in anul 2014,

Principalele recomanddri privind analiza armonizatd a proiectelor de transport se referd la
urmitoarele elemente:

* FElemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analizd a
surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea cfectelor socio-economice indirecte:

e Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munci, traficul
pasagerilor non-munei, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic,
intarzierile nejustificate):

e Valoarea schimbarilor in riscurile de accident:

e Costuri de mediu:
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e Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea
reziduald).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in

conformitate cu normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of
investment projects” editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de

actualizare de 5% este valabila pentru tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta
categorie.

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua dacad beneficiile proiectului depagesc
costurile acestuia gi dacd meritd sd fie promovat. Analiza este elaboratd din perspectiva intregii
societdti nu numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde
intreaga varietate de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetard directd, precum
costurile de constructii si intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor precum si
elemente fira valoare de piatd directd precum economia de timp, reducerea numidrului de accidente
si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adicd primesc o valoare monetard) pentru a permite
realizarea unei comparéri consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului i apoi sunt
adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daca proiectuleste
dezirabil si meritd si fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat faptul cinu toate
efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-economice
li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2022 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate
costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2022,

Lucrarile de modernizare vor fi realizate in perioada 2022-2023. Astfel, situatia imbunatatita a
infrastructurii pietonale va exista incepand cu anul 2023. Perioada de calcul folosita este de 25 de
ani. Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele europene asa cum sunt
descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ ~ “Evaluation Unit - DG Regional
Policy™, Comisia Europeana.

Valoarca reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 20% din costul total de
investitie, pentru orice element de infrastructura care va fi realizat ca parte a lucrarilor de
modernizare.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea Actualizata Neta
(beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficiuw/cost).
Acesta din urma exprima benefiiciile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In
final, rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de scont pentru care
Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:

» Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2022, in Lei;

¢ EIRR este calculatd pentru o duratd de 25 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de
constructie (anii 0-2), precum si perioada de exploatare, pand in anul 25 (anul efectiv 2045):

* Viabilitatea economici a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu Costul Economic
real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizatd in analiza este 5%. Prin
urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, dacd EIRR este mai maic sau egald cu
5%, conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei
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» Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de un an, pentru anul de analiza
0, conform Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care
au influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza
incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect” si “fara
proiect™.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in doua
categorii:

e Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetarizate);

¢ [Efecte necuantificabile (efectul multiplicator).

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care beneficiaza in mod
direct de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, ceea ce determina conditii superioare
de circulatie. Aceste conditii de circulatie imbunatatite constau in cresterea gradului de comfort si
siguranta a circulatiei.

In continuare sunt enumerate succint beneficiile socio-economice directe si indirecte identificate
pentru acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul socio-economic
proiectului:

Imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere:

* Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru persoane - direct
e Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect

¢ Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct

* Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct

Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate locatiei de proiect:

e Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie, etc in perioada
anotimpului rece - indirect

» Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a proiectului - direct

¢ Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit - indirect

s Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect

Alte beneficii socio-economice non-monetare:

e Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la imbunatatirea calificarii personalului
angajat in sistem

¢ Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii localitatilor invecinate
locatiei proiectului,

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile
cuantificate precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator Descriere
Ipoteze de baza
Rata de actualizare economica EOCC 5%
Anul de actualizare a costurilor 2022
Anul de baza al costurilor | | 2022
Perioada de analiza, din care 25 ani
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Categorie Indicator Descriere
Investitie | ani 2022-2023
Operare 23 ani 2023-2045
. ; CapEx Costul de constructie
Costuri economice — : =
OpEx Costuri de intretinere si operare
vOC Reducerea cost.u]m de operare ale
vehiculelor
.. . - VOT Reducerea costului cu valoarea timpului
Beneficii economice cuantificate

Reducerea numarului de accidente
Reducerea impactului negativ asupra

mediului
EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra);
4. Calculul indicatorilor cheie de performanta economica
Cuantificarea beneficiilor economice
Conform tabelului anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:
e Beneficii din reducerca costurilor de exploatare ale vehiculelor;
e Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;
e Beneficii din reducerea numarului de accidente;
Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare exprimate
de unitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Avand in vedere acestea, prognozele fluxurilor de
trafic in Scenariile Fara si Cu Proiect sunt de o importanta particulara.

Beneficiile din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOC)

Costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar in situatiile in care o
persoand detine sau inchiriazi un autoturism, vehiculul fiind utilizat in scopul realizarii cildtoriei.

Costurile de operare autovehicule rutiere se clasificd in doud categorii: costuri combustibil §i
costuri exceptand combustibilul, cele dintai incluzand articole precum ulei, cauciucuri i articole
legate de intretinerea vehiculului, iar cele din urmd incluzand deprecierea cu privire la cheltuielile de
deplasare.

Costul de operare a vehiculelor este o functie de distanta de parcurs, viteza de deplasare si starea
suprafetei de rulare. indicator care se exprima prin indicele mediu de planeitate/rugozitate, notat cu
IR1.

Prin urmare, componentele VOC sunt:

e carburanti si lubrifianti;

e anvelope;

e costuri de intretinere (cu materialele si manopera); si

¢ depreciere (amortizare).

La determinarea costurilor VOC unitare a fost utilizat modelul RED HDM-4 ver. 3.2, dezvoltat
de Banca Mondiala. Au fost avute in vedere urmatoarele ipoteze de lucru:

¢ Au fost definite trei tipuri de relief (ses, deal, munte) caracteristice retelei nationale de

drumuri publice din Romania;
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* S-au avut in vedere parametrii specifici ai drumului, respectiv profil transversal, tipul
terenului traversat, densitatea zonelor urbane traversate:

* Costurile de operare ale vehiculelor au fost determinate avand in vedere diferite viteze
maxime de circulatie, precum si diferite valori ale parametrului de stare tehnica IRI

* Costurile unitare VOC au fost considerate constante de-a lungul perioadei de perspectiva de
25 de ani.

Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)
Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de timp in
analiza economica a noii investitii de capital intr-o infrastructura sunt:
* Economiile reale de timp generate de noua infrastructura;
* Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si pentru
cei care nu lucreaza si, de asemenea, valorile atribuite economiilor de timp referitoare la
incarcatura transportata.

In perioada 2004 - 2006 s-a desfagurat la nivelul Uniunii Europene un proiect de unificare a
metodologiilor de evaluare a costurilor pentru proiectele din domeniul transporturilor - HEATCO.

De asemenea, in Romdnia, in perioada 2006 - 2009, s-a derulat proiectul de ,,Asistenta tehnicd
pentru  elaborarea Master Planului  General de Transport”, referinti MT: ISPA
2004/RO/16/P/PA/001/02,

In ceea ce priveste Valoarea timpului, in anexa 1V la ,,.Documentul de lucru privind metoda de
evaluare i prioritizare a proiectelor in sectorul transporturilor (versiunea revizuita 3)” elaborat in
cadrul proiectului de asistentd tehnicd pentru elaborarea Master Planului General de Transport al
Romaniei, este prezentatd Nota Directiei Generale Relatii Financiare Externe, aprobatd de citre
Ministrul Transporturilor in octombrie 2008, privind recomandarea metodei JASPERS de calcul a
valorii timpului cu scop munci i cea pentru marfa pentru proiectele de transport.

in consecintd, in cadrul analizei cost-beneficiu vor fi utilizate valorile timpului pentru pasageri si
marfi stabilite de citre Jaspers pentru Romania, extrapolind metodologia stabilitd in studiul
HEATCO.

Studiul face distinctia intre:

® costul cu valoarea timpului la pasageri

* costul cu imobilizarea marfii transportate

Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca EURO/vehicul/ora,
este nevoie de luarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari:

» distributia pe scopul calatoriei

¢ gradul mediu de ocupare a vehiculelor

Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru Roménia,
Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proicctelor din cadrul Master Planului, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014, deorece contin informatii mai actuale decat celelalte surse:

Pentru gradul mediu de incarcare a vehiculelor de transport marfa s-au utilizat informatiile din
ghidul Jaspers.

Beneficii din reducerea numarului de accidente

Imbunatatirea parametrilor geometrici ai strazilor modernizate, impreuna cu masurile de
siguranta implementate o data cu realizarea lucrarilor de modernizare vor conduce la reducerea
numarului de accidente rutiere.

Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se calculeaza in functie de categoria drumului (drum
national, drum judetean, comunal sau autostradi) si de numarul de vehicule-km care circuld pe
respectivul drum,
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Totodata, pentru fiecare accident, in functie de categoria drumului, se estimeazi un numar de
victime, respectiv un numir de decedati, riniti grav si riniti usor.

In ceea ce priveste ratele de incidenta precum si costurile asociate accidentelor, se vor utiliza
informatiile incluse in ,,Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare
§i a Analizei de Risc ", componenta a Ghidului National de Evaluarea a Proiectelor de transport din
Romania, GTMP.

Se considera ca imbunatirea gradului de siguranta a circulatiei in scenariul Cu Proiect va conduce
la 0 reducere a numarului de accidente cu 10%, intr-o ipoteza moderata de lucru.

Calculul indicatorilor de rentabilitate economica

Analiza economica a condus la estimarea fluxurilor de costuri si beneficii ale investitiei.

In final, sunt calculati, pentru o rata economica de actualizare a capitalului de 5% (rata de
actualizare) indicatorii de eficienta economica a investitiei:

Pentru Solutia tehnica I:

¢ Rata Interna de Rentabilitate Economica: EIRR=7.48%

* Valoarea Neta Actualizata Economica: ENPV=2,955.432.74Lei

e Raportul Beneficii/Costuri: 3.15

Analiza economica a proiectului arata oportunitatea investitiei, ENPV fiind pozitiv, dar si efectul
benefic al acesteia asupra economiei locale, superior costurilor economice si sociale pe care acesta le
implicd, raportul beneficii/cost fiind mai mare decat 1.

In ceea ce priveste rata internd de rentabilitate economici a proiectului, aceasta este de 7.48%
pentru solufia tehnic I, valoare superioard ratei de actualizare sociald de 5%. Acest lucru reflectd
rentabilitatea din punct de vedere economic a investitiei.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea ce
conduce la concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect si fie viabil economic sunt:
¢ ENPV si fic pozitiv;

¢ EIRR si fie mai mare sau egald cu rata sociald de actualizare (5%);

* BCR si fie mai mare decat |.

Analizand valorile indicatorilor economici rezultd ca proiectul este viabil din punct de vedere

economic. Indicatorii economici au valori bune datoritd beneficiilor economice generate de
implementarea proiectului.

4.8.  Analiza de senzitivitate §i analiza riscurilor
Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu necesita aplicarea
unor masuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezinta mai jos si o analiza calitativa
a anumitor riscuri si masurile luate.

PROBABIL
RISC ITATE DE MASURI
| APARITIE
. Riscuri contractuale
- Pentru a evita intarzierile in organizarea procedurilor
- intarzieri in organizarea . g a(.:hiz.ilii. graﬁc}ll dc. fcaliIZa_rc 8:ancatoRs: V8 R -
procedurilr de sckiziti mediu monitorizat, vor fi |dcnl1t19all din timp Pomblln furnizori
i se va incerca 0 comunicare cat mai ransparenta cu
acestia,
- prevederea in contractul de proiectare a garantiei de
- potentiale modificari - buna executie a proiectului tehnic, garantie care va fi
ale solutiei tehnice seag retinuta in cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare
— | - asistenta tehnica din partea proiectantului pe
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perioada executiei proiectului
acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehnica cu
sumele cuprinse la cheltuielile diverse si neprevazute

- neincadrarea efectuarii
lucrarilor de catre
constructor in graficul de

- prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte care sa
asigure performanta tehnica si financiara a firmei
contractante (personal suficient, experienta similara)

- pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este necesar

contractanti si
subcontractanti

timp aprobat si in scazut ca din etapa de elaborare a documentatiei de finantare

cuantumul financiar graficul Gantt al proiectului si bugetul estimat de

stipulat in contractul de costuri sa fie elaborate realist si pe baza unor input-uri

lucrari certe. In acest sens, introducerea rezervelor financiare
si de timp este 0 masura preventiva.

-nerespectarea clauzelor

contractuale a unor sk - stipularea de garantii suplimentare si peaalitati in

contractele incheiate cu firmele contractante

Riscuri organizatorice

- neasumarea  unor
sarcini si responsabilitati

- stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei de
proiect prin realizarea unor fise de post clare si
complete

unor categorii de lucrari.

. . scazut i s ;
in cadrul echipei de - numirea in echipa de proiect a unor persoane cu
proiect experienta in implementarea unor proiecte similare
- motivarea personalului cuprins in echipa de proiect
Riscuri institutionale
- intarzieri in obtinerea
avizelor si autorizatiilor
necesare pentru mediu - solicitarea in timp util a acestora
implementarea
proiectului
£ contestatii in = 5 L .
procedurile de achizitie — - prcvederela in caietul de sarcini a unor criterii de
publica evaluare obiective;
- capacitatea insuficienta . - Consiliul Local va contracta un credit bancar pentru
de finance Seh finantarea proiectului
) - realizarea bugetului la preturile existente pe piata.
- cresterea accelerata a ' < i
preturilor mediu - cheltuielile generate de cresterea preturilor vor fi
suportate de catre beneficiar din bugetul local
A Riscuri de mediu
e . - planificare judicioasa a lucrarilor cu luarea in
- conditiile de clima i ; . iy
nefavorabile  efectuarii mediu considerare a unei marje de timp in plus

- alegerea unor solutii de cxecute care sa tina cont cu
prioritate de conditiile climatice

Riscuri de management

- Posibilitatea ca
managementul

proiectului sa nu poata fi
asigurat in mod eficient,
ceea ce va conduce la
intarzieri in  derularea
proiectului sl la

mediu

- numirea in echipa care va monitoriza implementarea
protectului a unor persoane cu experienta relevanta in
derularea proiectelor.
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nerespectarea termenului
de executie prevazut.

Printr-o pregatire corespunzatoare si la timp a unor masuri se pot diminua considerabil efectele
negative produse de diferiti factori de rise.

Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului de investitie
prezent. Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestuia, precum  si
monitorizarea continua pe parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care pot influenta major
proiectul.

Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii impactului pe
care l-ar avea riscul respectiv asuprta proiectului in cauza si a estimarii probabilitatii producerii
riscului.

Tinand seama de toate acestea, am putea defini proiectul de fatd ca fiind unul cu risc foarte
scazut.

5. SCENARIU/OPTIUNEA TEHNICO - ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

5.1.  Comparatia scenariilor/opfiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Cele doud scenarii propuse sunt identice din punct de vedere al suprafejelor de teren ocupate,
ambele respectand acelasi traseu in plan §i aceleagi dimensiuni in sectiune. Singura dinferentd intre
cele doud scenarii fiind materialul folosit la partea superioard a aleii, pe calea de rulare. Astfel,
scenariul 1 propune utilizarea de beton asfaltic BAS iar seenariul 2 propune utilizarea de pavele
autoblocante.

Din punct de vedere tehnic, ambele soluii satisfac cerintele beneficiarului, diferentierca
facandu-se dupa componenta financiari a solutiilor.

5.2, Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Analizand procedeele tehnologice necesare executiei celor doud scenarii, s-a ajuns la concluzia
¢d scenanul 1 implicd un timp mai mic de constructie al aleilor decét scenariul 2.

Desi, din punct de vedere vizual, scenariul 2 ar putea avea un impact mai plicut asupra
locuitorilor, componenta financiard a acestuia este foarte ridicata si nu justificd investiia.

In concluzie, recomandat este scenariul 1 datoritd timpului de executic mai rapid si a
investifiei financiare mai scazute.

5.3 Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Scenariul recomandat este scenariul 1. Acesta implici realizarea aleilor pietonale pe o lungime
totala de 3108.5m din care 483.5m pe strada Grigore Alexandrescu si restul de 2625m pe Soscaua
Nationald. Pe Soseaua Nationald, aleile pietonale vor incepe de la intrarea in localitate, pe partea
stangd, din dreptul primei gospodirii apoi, peste 820m, in zona trecerii de pictoni existente, pe partca
dreaptd pentru incd 1805m, pand in zona trecerii la nivel cu calea feratd. Pe strada Grigore
Alexandrescu, aleile pictonale vor incepe de la podul existent, pe partea stingd, pe o lungime de
483.5m, pana se vor inchide prin racordarea la trotuarul existent.

In sectiune, aleile pietonale vor avea o lifime de 1,5m si incadrate de borduri 10x15¢cm pe
ambele pari. Pe strada Grigore Alexandrescu, in zona gospodariilor, spatiul existent nu permite
realizarea unor alei cu o deschidere constanta de 1,5m astfel, l4{imea acestora a fost adaptatd pentru
a se incadra in spatiul disponibil, ldjimea minima a acestora pe aceasta zoni fiind de 0,9m. Pe strada
Grigore Alexandrescu, alcile pietonale se vor executa pe marginea drumului, separandu-se de partea
carosabild printr-o bordura de 20x25cm. Aceeasi solujie constructiva se va adopta si pe Soseaua
Napionala pe zonele pe care aleile pietonale vor fi aldturate drumului.
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Structura constructiva a aleilor va fi:
- 4cm BAS;

- 12em beton C16/20;

- 15cm strat de balast.

5.4.  Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
a) Obtinerea si amenajarea terenului

Lucrérile se vor desfigura pe domeniul public care se afli in administrarea Primdriei
Municipiului Campulung, Beneficiarul lucrdrii §i nu este necesar obfinerea de terenuri sau
amenajarea acestora,

b) Asigurarea wtilitafilor necesare functiondrii obiectivului

Obiectivul de investifii nu implicd utilitafi necesare functiondrii acestuia.

c) Solufia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, funcfional arhitectural §i economic. a principalelor lucrdri pentru investifia de bazd, corelata
cu nivelul calitativ, tehnic §i de performanfa ce rezultd din indicatorii tehnico — economici propugi

Solutia tehnicd propune realizarea aleilor pietonale pe o lungime totala de 3108.5m din care
483.5m pe strada Grigore Alexandrescu §i restul de 2625m pe Soseaua Nationald. Pe Soseaua
Najionald, aleile pietonale vor incepe de la intrarea in localitate, pe partea stanga, din dreptul primei
gospodarii apoi, peste 820m, in zona trecerii de pietoni existente, pe partea dreaptd pentru inci
I805m. pand in zona trecerii la nivel cu calea ferata. Pe strada Grigore Alexandrescu, aleile pietonale
vor incepe de la podul existent, pe partea stangd, pe o lungime de 1085m, pand se vor inchide prin
racordarea la trotuarul existent.

in seciune, aleile pictonale vor avea o la{ime de 1,5m si incadrate de borduri 10x135¢m pe
ambele parfi. Pe strada Grigore Alexandrescu, in zona gospodariilor, spatiul existent nu permite
realizarea unor alei cu o deschidere constantd de 1,5m astfel, l{imea acestora a fost adaptatd pentru
a se incadra in spatiul disponibil, 1ajimea minim a acestora pe aceastd zond fiind de 0,9m. Pe strada
Grigore Alexandrescu, aleile pietonale se vor executa pe marginea drumului, separindu-se de partea
carosabild printr-o bordurd de 20x25cm. Aceeasi solufie constructivd se va adopta i pe Soseaua
Najionald pe zonele pe care aleile pietonale vor fi alaturate drumului.

Structura constructiva a aleilor va fi:

- 4cm BAS;

- 12cm beton C16/20;

- I5cm strat de balast.
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Profil Transveral Tip 1
Scara 1:20

Trotuar
170

10 150 10 50

\ \.‘ Y o -_ A: 4 .\A,‘-‘ -\ o\ ‘?.\ \ 3
VA v
- 4 cm BAS pozare
Zat e—
et 12 cm beton C16720 o

- 15 cm strat de balast
Se aphch pe Soseaua Natonald

Profil Transveral Tip 2
Scara 120

Trotuar
var 120+ 180

0.90 + 150

Limita
propnetate

_ Pante Carosabi existentd

Y FeL Lt . - % 1 \
SR AN pozare
Beton de | ~12 cm beron C1620 .

F;o‘?,;'s - 15 cm strat de balast
Se apica pe Soseaua Nalionald & Strada Grigore Alexandrescu
5.5 Principalii indicatori tehnico — economici aferenti obiectivului de investitii

Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investifii, exprimatd in lei, cu
TVAsi, respectiv, fard TVA, din care constructii - montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Totalul cheltuielilor este de:

1,735,254.78 ron (fard TVA) la care se adaugi 326,066.60 ron (TVA) rezultind 2,061,321.38
ron (inclusiv TVA)

din care C+M:

1,510,433.64 ron (fara TVA) la care se adauga 286,982.39 ron (TVA) rezultand 1,797,416.03
ron (inclusiv TVA)

S-a atagat ca i anexd la prezenta documentatie devizul general privind cheltuielile necesare
realizérii obiectivului (intocmit conform HG 907/2016).

d) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performania - elemente fizice/capacitdfi
fizice care sd indice atingerea fintei obiectivului de investifii - §i, dupd caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare

Lungime alei pietonale (trotuare):; - 3108.5m;

Latime parte carosabili: - 1.20m — 1.80m;
Bordun: - 6227m;

Podete: - 2xD500 (L=.906m)
Guri de scurgere: - 17 buc

Indicatoare rutiere: - 12 buc
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e) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, siabilifi in
funcyie de specificul §i finta fiecdarui obiectiv de investifii
Au fost prezentali in analiza cost-beneficiu.

f Durata estimata de execufie a obiectivilui de investifii, exprimatd in luni

Durata de execujie a obiectivului de investifie este de 12 luni (conform graficului prezentat)
5.6.  Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementdrile specifice
Suncfiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor ceringelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice
Executia lucrdrilor se va face in conformitate cu respectarea normativelor in vigoare.

5.7. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca urmare a analizei
financiare §i economice
Investitia va fi finanfatd din fonduri proprii sau alte fonduri atrase

6. URBANISM, ACORDURI, AVIZE CONFORME
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obfinerii autorizafiei de construire
Se va ataga ca si anexd la prezenta documentatie.
6.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Se va ataga ca si anexd la prezenta documentatie.
6.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege
Nu este cazul.
6.4. Avize privind asigurarea utilitafilor, in cazul suplimentdrii capacitdfii existente
Se vor atasa, daca este cazul, ca §i anexi la prezenta documentatie.
6.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protecfia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico — economica
Se va atasa ca §i anexi la prezenta documentatie.
6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot condifiona solufiile tehnice
Se vor ataga ca §i anexd la prezenta documentatie.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
7.1. Informafii despre entitatea responsabila cu implementarea investifiei
Entitatea responsabila cu implementarea investifiei este Municipiul Campulung.

7.2.  Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
investifii (in luni calendaristice), durata de execufie, graficul de implementare a investifiei,
esalonarea investifiei pe ani, resurse necesare

Durata lucrarilor de executie aferente obiectivului de investitie este de 12 luni.

Executia lucririlor va incepe dupi ce antreprenorul si-a adjudecat executia proiectului, urmare
a incheierii contractului cu beneficiarul.

Piesele principale pe baza cdrora constructorul va realiza lucrarea sunt urmitoarele:

- planuri de situatie. de amplasament, profile longitudinale si transversale, dispozitii generale;

- detalii tehnice de executie ce cuprind cote, dimensiuni, planse de detaliu pe subcategorii de
luerdri, ete. pentru toate elementele componente ale lucririi;

- caiete de sarcini cu prescriptii tehnice speciale pentru fiecare categorie de lucriri;

- graficul de esalonare a executiei lucririi.

Executia lucrdrilor va fi urmirita de consultantul de specialitate din partea beneficiarului,
Inspectoratul de Stat in Constructii si proiectant prin asistenta tehnica de specialitate.
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7.3. Strategia de exploatare/operare si intrefinere: etape, metode §i resurse necesare
Exploatarea si intrefinerea vor fi asigurate de citre beneficiar, in calitate de Administrator al
domeniului public.

7.4.  Recomandadri privind asigurarea capacitafii manageriale §i institufionale
Nu este cazul.

8. CONCLUZII SI RECOMANDARI

Proiectul este unul viabil, necesar a se implementa.

® Execufia lucrarilor si fic realizatd de unitdfi specializate in domeniul lucririlor
proiectate.

* Achizifionarea lucrarilor sd se faca simultan, astfel incat sa aibd un impact cit mai redus
asupra accesului §i circulatiei in zona respectiva,

intocmit, i Verificat,
Ing. Vlad URDAREANU Ing. Irina PETRESCU

Actele semnate in original

Actele semnate in original
se regasesc la dosarul se regasesc la dosarul

sedintei.

sedintei.

Presedinte de gedinti,

Actele semnate in original

se regasesc la dosarul
sedintei.

Pag. 27



JUDETUL ARGES /—

MUNICIPIUL CAMPULUNG

Str. Negru Voda, nr. 127, judetul Arges
Tel/fax: 0248511034, 0248510055
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Anexa nr. 2 la Hotararea Consiliului Local nr. 253 din 14.12.2022

Proiectant: §.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
CUL RO 30673483, Nr. Reg. Com.: J40/10635/2012
Tel./Fax: 0248 630 851, Mobil.: 0744 237 749

E-muil: office@hvid.cu

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investifii
"Amenajare alei pictonale (trotuare) pe strada Grigore Alexandrescu i Soscaua Nationaldi in Municipiul Cimpulung" -
Solutia | recomandati
Revizuit conform OUG nr. 64/2022

Varianta initials Varianta modificati conform OUG ar.
64/2022
r. Denumiirea capiloleior si subeapitolelor de chelmieli i TV b VR TIA n:::n V) i atpare TR
Lel Lel Lel Lei Lei Lei
1 2 3 i 5 [} 7 [

CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obfinerea 5i amensjarea terenului i,
1.1 Obynerea terenului 000 0.00 0.00] 000 0.00|
12 Amengju sa teremufui 0.00) 0,00 0.00] 0.00 0.00 0.00
1.3  Amenajin pentru proteciia mediulut 51 aducerea terenulu |2 starea imimaid 0.00] 0.60| 000 0.00] 0.00 0.00
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitihlor 0.00) 0.00 0.00 0.00] 0.00] 0.00
TOTAL CAPITOL | 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investifii $
TOTAL CAPITOL 2 r U.DO] 0.00 0.00 0.00 n.oc§ 0.004
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica Z :
3.1 Studii 1.500.00 23500, 1,785.00) 1.500.00 285.00] 1,785.004
311 |Studii de teren 1.500.00 285,00 1,785.004 1,500.00 285.00} 1,785.004
3112 |Raport privind impacmil asupra mediulu 0.00 000 0.00} 0.00 000 0.00
3.13 Alte swdu specrfice 0.00 000 0.00f 0.00 0.00 0.00
32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acordur si autorizatii £00.00| 95.00 595.00] £00.00 95.00 555.004
3.3 Expernzare ichnica 0.00 0,00, 0.004 0.00 0.00 0.00f
3.4 Certificares performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.004 0.00| 0.00 0.004
1.5 Proiectare 85,938.81 16.337.87| 102.316.69| 85.988.51] 16,337.87 102,326.69
3.51 Tzma de proectare 0.00 0.00| 0.00) 0.00| 0.00 0.00
jiz Stuciu de prefezabiliare 0.00 0.00| 0:00) 0 00| 0.00] 0.00]
353 Studiu de fezabilte/documentape de avizare a lucrinlor de intervenpu §i deviz genetal 42,000 00| 7.980 00| 40,980,001 42,000.00 7,280.00 49,980 .00
3.5.4 Documentajule tehnice necesare in vederea obpneri gvizelor/acordunlorautwnzamior 1,500.00 285 00 1,7%5.00] 1,500.00| 285.00] 1,785.004
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate & proiectulur tehnic st a detalitlor de executie 5,000.00) 9350.00 5.950.00/ 5,000.00| 950.00| 5,950.004
5.5.6 Proiect tehmic §1 detalii de execupe 37488 81 7.122.871 44 511.69] 37.488.31 7.122.87| 44.6]1.65
3.6 Organizarea procedurilor de achizifie 0.60 0.00] 0.00f 0.00! 0.00 0.00f
3.7 Consultanyd 19,991.05 5,695.30 15,689.35 29,991.08 £,698.30 3%,589.35]
371 Managementul de prowect pentru obiecuvul de mvesnpi 14.995.53 2,846 15 17.844.67] 14,995 53 2,849,135 17,844.67]
3.7.2 Auditul financiar 14,995.53 2,849 15 17,344 67 14,995,531 284915 17,844 67]
38 Asistentd telnic 16,245.15 3,086.58 19,331.73] 18,245,158 3,086,538 19.331.73

Asistenta tehmcd din partea protectantulul 3,748 48| Ti229 4,461.17 3,748.58 712.29 4,461.17]

pe penoada de execujie a lucranlor 1,874 44 356,14 2,230,538 1,874.44 356,14 223058,

pentru participarea proiectaniulul la fazele incluse in programu! de control af luerdnlor de 1.874 44| 356 14 2,210.58 1837444 35614, 2.330.58

executie, 1123t de cltre Inspectorawl de Swat In Construein

Dingenpe de sanuer 237420 14,370 5¢ 12,496.27 2,374.29] 14,870.56)
TOTAL CAPITOL 3 134,225.02 25,502,785 159,727.77 134,215,02 25.501,75 159, 127.77




ICAPITOL 4 Cheltuicli pentru investitia de bazi

4.1 Constructii gi instalatii 1249627.09]  237,429.15] 1 487,056.24]  1.508.924.71
4.1.1.  [Alei pietonale (trotuare) 1249.627.09]  237429.15) 1487.056.24] 150892471  286,695.69]
42 Maontaj utilaje, echipamente ichnologice 51 functionale 0.00] 0.00) 0. 0.00 0.00{ (ﬁ]‘
[+3 Utilaje, echipamenic tchnologice si functionale care necesita montaj 0.00, 0.00] 0 0,00} 0.00{ "~ 0.00]
4.4 Utilaje, echipamenie tehnologice si functionale care nu necesita montaj si cchipamente de 0.00 0.00] 0.00 0,00 0.00) 0.00}
transport
4.5 Dotari 0.00) 0.00) 0.00{ 0.00) 0.00 0.00)
4.6 Active necorporak: 0.00} 0.00f 0.00f 0.00} 0.00} 0.00)
TOTAL CAPITOL 4 1249.627.09]  237429.15| 1487,086.24] 150892471 286,695.49 1,795,620.40)
CAPITOL 5 Alte cheltuieli S T |
ST |Organizare de santier 124983 13743 TABL08 150893 186.70 1,795,
S0 Lucran de constructii si instalatii afcrente organizarii de santicr 1.249.63| 237.43 1,487.06] l.sﬁ_.ﬂl 286.70| 1,795.63]
512  |Chehuicli conexe organizarii santierului 0 0.00 0.00 0.00) 0.00) 0,00}
152 Comisisane, cole, taxe, costul creditului 16,259.64] 0. 16,259.64] 19,114.77 0.00 19,114.77]
52.1 Comiss le si d ile afe creditului bancii finantatoare 0.004 0.00| 0. 0.00) 0.00 0.
522 |Cota aferenta 1SC pentru controlul calitatil lucrarilor de constructii 6,254.38] 0.00 6,254.38 1.552.17 0.00) 1.552.17
$23  |Cota aferenta ISC pentra lul starului in teritorivlui, $1 pentru 125088 0.00| 1.250.88) 151043 0.00 1.510.43
aulonizarea lucrarilor de constructii
524 |Cota aferenta Casei Sociak a Constructorikor - CSC 6.254.18, 0.00 6254 18] 1552.17) 0.00) 1,552.17)
525  |Taxe pentru acorduri, avize conforme si aulorizatia de construire des fintare 2,500 0.00 2.5!)0.00' 2,500.00| 0.00) 2500,
| 5] Cheltuieli diverse sl neprevante 6248135 11,571.46) 74.352.81] 62481.35]  11,871.46] 7435281
54 Cheltuieli pentru iaformare si publicitate 9,000.00] 1.710.00] 16.710.00) 9,00000( 1,710.00] 10,710.00]
[TOTAL CAPITOL S 88.990.62 u.uuvf m,m.sr] 91.|uns| 13,868.16) 10597321
CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste :
6.1 |Pregatires personalalu de exploatare 0.00 0.00] 00 0.00] 0.00] 04
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00| 0.00] [ ou] 0.00| 0.00f 0.00]
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00, 0.00f 0.00 0.00| 0.90)
|CAPITOL 7 Rezerva de implementare
T.i—]k_mm?m& 0.00] 0.00] 000 204974 39804.36] 245301 60
TOTAL CAPITOL 7 .00 0.00) 0.00]  209497.14] 3980446 249.301.60(
[TOTAL GENERAL ATMLTY  276,750.19] 174959352 15447S192] S6SATLOG| 231062298
din care: C+M (1.241.3+ L4+4.1+4.2+5,1.1) 1150576.72( 23766658 milt.usso[ 1.510433.64]  286.982.39) l:nuﬁﬁ]
Data: 02/11/2022 Intoemit
Beneficiar S.C. H.V.LLD. CONSULTING GRQ)EJP“\S,RL
Municipiul Cimpulung if2rina Peichat

v Actele semnate in original
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PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI AI INVESTITIEI

""Amenajare alei pietonale (trotuare) pe strada Grigore Alexandrescu si Soseaua
Nationalid in Municipiul Cimpulung"

e Valoarea totald a investitiei: 1.944.751,92 lei fara TVA, respectiv 2.310.622,98 lei
inclusiv TVA.

e din care : (C+M) : 1.510.433,64 lei fara TVA, respectiv 2.797.416,03 lei inclusiv
TVA.

e Capacitafi: Lungime alei pietonale (trotuare): - 3108,5 m;
Lapime parte carosabila: -1.20m — 1.80m;
Borduri: - 6227m;
Podete: - 2xD500 (L=906m)
Guri de scurgere: - 17 buc
Indicatoare rutiere: - 12 buc

e Termen de executie 12 luni

Presedinte de sedinta,

A%

Actele semnate in original
se regasesc la dosarul

sedintei.



